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Uktad prezentacji:
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Charakterystyka i ocena systemu transportowego Szczecina

Specyficzny uktad urbanistyczny Szczecina, z duzymi osiedlami mieszkaniowymi znajdujgcymi sie na
prawobrzeZu oraz koncentracig miejsc pracy [ nauki na lewobrzezu wymusza koniecznosc statego
przemieszczania sie mieszkancow z jednej czesci miasta do drugiej. Wzrastajacy ruch kotowy, przy
ograniczonej przepustowosci przepraw wodnych, powoduje, Ze funkcjonowanie wewnetrznego uktadu
ulicznego stopniowo ulega pogorszeniu. Wystepujace na coraz wiekszym obszarze zaktocenia ruchu
wplywaja negatywnie na sprawnosc komunikacji zbiorowey.
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Charakterystyka i ocena systemu transportowego Szczecina

Komunikacja miejska

Operatorami transportu zbiorowego autobusowego na terenie miasta Szczecina sg nastepujgce
podmioty:

Szczeciriskie Przedsiebiorstwo Autobusowe ,,Klonowica” Sp. z o.o. (dzienna i nocna komunikacja autobusowa)
Szczeciniskie Przedsiebiorstwo Autobusowe ,,Dabie” Sp. z o.0. (dzienna i nocna komunikacjia autobusowa)
Szczecirisko — Polickie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z o.o. (dzienna i nocna komunikacja autobusowa)

Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Szczecinie Sp. z o.0. (nocna komunikacja autobusowa)

W komunikacji autobusowej funkcjonuje 44 linie zwykte i 7 linii pospiesznych.

Komunikacje tramwajowag w Szczecinie obstuguje spotka Tramwaje Szczeciriskie Sp. z o.0. Na terenie
miasta funkcjonuje 12 linii tramwajowych. tgczna dfugosc toru wynosi 110,77 km w tym
wydzielonych 63,99 km. W ich przebiegu znajdujg sie dwie zajezdnie Golecin i Pogodno oraz
trzynascie petli (w tym szesc ulicznych).
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Charakterystyka i ocena systemu transportowego Szczecina

Uktad kolejowy

W szczeciriskim weZle kolejowym zbiega sie 7 linii kolejowych, na ktorych prowadzone sg przewozy
pasazerskie:

Obecnie czynnych jest 8 stacji i przystankow kolejowych: Szczecin Gtowny, Szczecin Dabie, Szczecin
Gumierice, Szczecin Podjuchy, Szczecin Port Centralny, Szczecin Zatom, Szczecin Zdroje i Szczecin
Zdunowo.

Kolej obstuguje szczeciriskich pasazerow w ruchu miedzynarodowym, dalekobieznym oraz

regionalnym. W ruchu krajowym dalekobieznym zapewnione sg potaczenia aglomeracji szczecinskiej
Z najwazniejszymi polskimi osrodkami miejskimi.
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Charakterystyka i ocena systemu transportowego Szczecina

Uktad drogowy

Podstawowy uktad drogowy Szczecina stanowig:

e  Autostrada A6

e  Droga ekspresowa S3

e DK3 - przebiega od Swinoujscia przez Szczecin do Jakuszyc, przecina sie z autostrada A6 w rejonie Kijewa;,

e DK 10 - prowadzgca od Szczecina, przez Bydgoszcz i Toruri do Ploriska, na terenie Szczecina przebiegajgca przez
ulice (od przejscia granicznego w Lubieszewie): Ku Storicu, al. Piastow, Narutowicza, Kopernika, Wyszyriskiego,
Energetykow, Gdariskg, Eskadrowa, Hangarowa, Struga, Zwierzynieckg, Szose Stargardzka, a nastepnie do granic
miasta w kierunku Stargardu Szczeciriskiego,

e DK 13 - przebiegajgca od przejscia granicznego Rosowek, a nastepnie Przectaw i przez ulice: Cukrows,
Autostrade Poznariska, Potudniows, Mieszka I, al. Piastow do skrzyZowania z droga krajowag nr 10;

e DK 31 - przebiegajgca przez ulice: Autostrade Poznariskg, Granitowa, Metalows, Przodownikow Pracy do granic
miasta;

e  DW 115 - przebiegajgca od Dobieszczyna przez ulice Zegadfowicza, Wojska Polskiego, Pitsudskiego, Matejki,
Trase Zamkowsg, do pofgczenia z drogg krajowag nr 10.
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Gfowne generatory ruchu zidentyfikowane na potrzeby projektu
- QOsiedla mieszkaniowe (37 osiedli)

- Obiekty administracji publicznej

- Zakfady pracy

- Uczelnie, szkoty, przedszkola

- Placowki stuzby zdrowia

- Obiekty handlowo — ustugowe

- Obiekty sportowe i kulturalne
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Badania preferencji pasazerskich
Data: 15.06 — 22.06

Przebadano 1622 osoby
Lokalizacje; BRI N T

460
182

DELE] 30

Dworzec Giowny 83

Jasminowa ZUS 154

N 2
Osiedle Stoneczne 192
53
64
Plac Szarych Szeregow 28
125
228
L 1622
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Badania preferencji pasazerskich

Struktura wiekowa respondentow: Podziat respondentow wg pfci:
Przedziatl wiekowy liczba udziat
respondentéw procentowy
30 2%
288 18%
318 20%
243 15% Mezczyzna
41%
255 16%
163 10%
134 8%
123 8%

68 4%
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Badania preferencji pasazerskich

M Pracujacy

, M Wyzsze

i Uczen/student, Y
Pracujgcy )

, LI Policealne/srednie

LI Uczen/student zawodowe
27% )
. LI Zasadnicze zawodowe
® Emeryt/Rencista
. . ® Srednie ogdlnoksztatcace

i Niepracujacy

i Gimnazjalne/podstawow

i Pracujacy, e/nizsze

Emeryt/Rencista
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Badania preferencji pasazerskich — ocena ogoina

Jak ocenia Pani/Pan komunikacje miejska w Szczecinie?
900

51%
800

700

600

500

400

300

200

100 -

Bradzo dobrze Dobrze Srednio Zle Bardzo zle
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Ba daﬂla ,D/‘ Ef eren C] / ,05’532 er Sk / Ch — ocena jakosci pofaczeri pomiedzy Prawobrzezem i Centrum

Jak ocenia Pani/Pan jakos¢ Jak ocenia Pani/Pan jako$¢ polaczen Jak ocenia Pani/Pan jako$¢
potaczen pomiedzy Prawobrzezem i pomiedzy Prawobrzezem i Centrum oraz potaczen pomiedzy Prawobrzezem
Centrum oraz lewobrzezng czescia lewobrzezna czeécia Szczecina? i Centrum oraz lewobrzezna

Szczecina? [Autobusem] [Tramwajem] czescig Szczecina? [Samochodem]
800 900 800
44%
49% 0
700 800 ? 200 42%
38% 38%
600 700 600
500 600 500
500
400 400
400 —23% 22%
300 300
300 - 13%
200 200 -
9% 0, 200 -
100 = 100 0%
| o |
T1in; - a = i
0 I T T ] . T i T ﬂ_\ 0 . . ; ; ! 2-_| 0 I T T i ] T i T g_l
Bradzo Dobrze Srednio Zle  Bardzo Bradzo Dobrze Srednio  Zle Bardzo Bradzo Dobrze Srednio Zle Bardzo

dobrze Zle dobrze sle dobrze zle
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Ba dan/a ,D/‘ Ef eren C] / ,DasaZ er. Sk / Ch —ocena aspektow podroZzowania komunikacig miejska

[Czas przejazdu] [Cena biletéw] [Czestotliwosc]
1000 800 800
57% 45% 45%
900 920 700 727 700 731
800
600 600 34%
700
553
600 500 28% 500
454

500 400 400
400 25%

398 300 16 300
300

252
12% 200 +— 9% 200 11%
200 177 8%
192 0 144
00 L 6% 100 +— N 100 | 132
95 1% 2%
0 T T T T 17 1 0 T T T T 45 1 0 ; ; ; ; 29 .
Bardzo Dobrze Srednio Zle Bardzo Bardzo Dobrze Srednio Zle Bardzo

Bardzo Dobrze Srednio Zle Bardzo

dobrze Zle dobrze Zle dobrze sle
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Ba dan/a ,D/‘ Ef eren C] / ,DasaZ er. Sk / Ch —ocena aspektow podroZzowania komunikacig miejska

[Punktualnosc]

[Bezprzesiadkowosc¢]

[Wygoda i komfort]

800
700 800 a5 46%
39% o
° 38% 200 747
632 700 732
600 613
600 600
500 34% 33%
500 549 500 535
400
400 400
300
300 300
200 120/0
8% 187 200 —11%—— 200 —11%
9% i 8%
171
—130
100 4% 100 +— 141 100 +— 137
60 2% 2%
0 T T T T 1 20 20
A . A 0 T |’ T B T A 1 0 T T T T 29 1
Bardzo Dobrze Srednio Zle  Bardzo Bardzo Dobrze Srednio Zle  Bardzo Bardzo Dobrze Srednio Zle Bardzo
dobrze Zle dobrze Jle dobrze sle
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Ba dan/a ,D/‘ ef eren C] / ,05532 er. 5/( / Ch —ocena aspektow podroZzowania komunikacig miejska

[Estetyka i czystos¢] [Bezpieczenstwo]
700 1000
38% 900 54%
600 349, 018 881
800
00 553
5
700
400 600
500 7%
300 0
15% 400 437
247
200 300
8% (1%
200 2
100 6%
68 T
2%
0 T T T T 93
Bardzo Dobrze Srednio Zle Bardzo 0 ! ! ! 26

Bardzo Dobrze Srednio Zle  Bardzo

dobrze Zle !
dobrze Zle
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Badan/a ,D/‘ Ef el enC]/ pasaZ er. Sk/ Ch — najbardziej pozadane cechy komunikacji miejskiej

500 28%

450 -

25%

400 -

350 -

300 -

15%
250 -

200 -

8%

150 -

100 -

50 -
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Ba dan/a ,D/‘ ef eren C] / ,05532 er. 5/( / Ch — czestotliwosc korzystania z roznych srodkow transportu

[Samochoéd]

u Codziennie

Kilka razy w
tygodniu

Kilka (2-3) razy

28% W miesigcu
W Raz w miesigcu
lub rzadziej
14% 16%

Nie korzystam

27%

3%

[Autobus]

m Codziennie

Kilka razy w
tygodniu

Kilka (2-3) razy
W miesigcu

W Raz w miesigcu
lub rzadziej

Nie korzystam

[Tramwaj]

3% u Codziennie

Kilka razy w
tygodniu

Kilka (2-3) razy
W miesigcu

m Raz w miesigcu
lub rzadziej

Nie korzystam
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Badania preferencji pasazerskich - najwaznieisze cele podrozy

1000
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800
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600
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Ba d 5’/7/ ad ,D/‘ Ef eren C]/ pasaZ er Sk / C h — Deklarowany przez respondentow preferowany srodek

200 transportu w podrozach z PrawobrzeZa do Centrum

38%

600

33%

500 -

25%

400 -

300 -

200 -

100 4%

I

Przejazd wtasnym Przejazd autobusem Przejazd tramwajem Przejazd rowerem
samochodem
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Wiezba ruchu dla Prawobrzeza

Jako podstawe sporzadzenia wiezby ruchu dla Prawobrzeza postuzyty dane o generacji i dystrybucji
ruchu, podziale zadani przewozowych, a takze macierze ruchu obliczone w ramach modelowania
ruchu na potrzeby Szczeciriskiego Obszaru Metropolitalnego

NaleZy zwrocic uwage, ze wiezby ruchu zawierajg przemieszczenia tylko i wytacznie zwigzane z
PrawobrzeZem (w tym takZe do i z Centrum miasta) a takZze przemieszczenia wewnetrzne na
Prawobrzezu, nie zawierajg natomiast przejazdow rozpoczynajacych sie i koriczacych poza obszarem
PrawobrzeZza, w tym takZze przemieszczen ,tranzytowych” wzgledem tej dzielnicy z obszarow pod
Szczecinem do jego Centrum przebiegajacych drogami na obszarze PrawobrzezZa.
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Wiezba ruchu dla Prawobrzeza - samochody osobowe

Jedng z istotnych cech ruchu samochodow osobowych, zarowno w Szczecinie jak i w innych
wiekszych miastach w Polsce jest sciste powigzanie podroZy porannych z przejazdami do pracy i
szkoty, natomiast w ruchu popotudniowym znaczenia nabierajg takze podroze inne, w szczegolnosci
zwigzane z ustugami. Struktura przestrzenna Szczecina, rozmieszczenie miejsc pracy, a takze
dostepnosc i uzytecznosc roznych srodkow komunikacji powodujg ze wiezba ruchu porannego
samochodow osobowych PrawobrzeZza zwigzana jest przede wszystkim z Centrum Szczecina, jednak
wielkosci potokow dzielnicowych sa stosunkowo rozproszone, natomiast w szczycie popotudniowym
podroze odbywane sa w znacznie wiekszej czesci w ramach samego PrawobrzeZa i czesclig miasta na
potudnie od Centrum (oraz w kierunku osiedla Gumierice).
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Wiezba ruchu dla Prawobrzeza - komunikacia zbiorowa

W przypadku wiezby ruchu komunikacji publicznej w szczycie porannym bardzo widoczne jest bardzo
silne cigZenie w kierunku rejonow w centrum miasta, wielkosci potokow ruchu sg porownywaine z
wiezbag ruchu samochodow osobowych, a roZnice stosunkowo ograniczone (zwigzane w pewnym
stopniu z mniejsza srednig odlegtoscia przemieszczen i rejonami pofozonymi bezposrednio przy
trasach tramwajow z Prawobrzeza).

W przypadku wiezby ruchu komunikacji publicznej dla szczytu popotudniowego roznica w stosunku do
macierzy przemieszczeri samochodowych jest znacznie bardziej istotna — komunikacja publiczna w
okresie popotudniowym przenosi przede wszystkim powroty z pracy i szkofy z obszarow Centrum,
natomiast w minimalnym stopniu zwigzana jest z przejazdami innymi, w szczegolnosci do ustug w

prawobrzezZnej czesci Szczecina.



KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJIU (SST)
ANALIZA KOMUNIKACYJNA

Analiza planowanych inwestycii majgcych wptyw na ruchu
pasazerski na Prawobrzezu

Inwestycje infrastrukturalne:
e  Przebudowa ul. Autostrada Poznariska. Wezet Batalionow Chfopskich z przedfuzeniem do A6
e  Przebudowa ul. A. Struga od Pomorskiej do wezta Kijewo (GP2x3)

e  Budowa trasy tramwajowej od ul. Energetykow, przez ul. Wiadystawa IV, nowy Most ktodny do
ul. Nabrzeze Wieleckie

e  Budowa parkingu Park&Ride przy ulicy Turkusowej

e  Budowa parkingu Park&Ride w rejonie ulic Hangarowa i Leszczynowa
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Analiza planowanych inwestycii majgcych wptyw na ruchu
pasazerski na Prawobrzezu

Inwestycje komercyjne:

- .
4 Przemysiowa ' &
»Kniewska”

-
Planowana

Nowoprzestrzenna ‘ planowane
llll ; y - pozyskanie
2 ' terenéw
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Podsumowanie

Obszar Prawobrzeza ze wzgledu na specyficzne pofoZenie w obszarze Szczecina, potencjat ludnosciowy, oraz
uwarunkowania zwigzane z dostepnoscig komunikacyjng wymaga uwzglednienia w ramach rozszerzenia zakresu
funkcjonowania SST. Obecnie funkcjonujgcy odcinek SST do petli komunikacyjnej przy ul. Turkusowej przenosi
bardzo istotng czesc ruchow komunikacyjnych na terenie miasta.

Dodatkowe rozszerzenie obszaru jaki obstuguje SST jest nie tylko moZliwe, ale rowniez bardzo poZadane,
rownoczesnie budzi tez silne emocje wsrod mieszkaricow Szczecina. Koncepcje rozwoju ktore zostang uwzglednione
w dalszych etapach opracowania powinny uwzgledniac zarowno opinie mieszkancow, jak rownieZ dostepny
potencjiat przewozowy jaki wigze sie z mieszkaricami Prawobrzeza podrozujgcymi do centrum, a takze plany
zwigzane z rozwojem przestrzennym miasta.

Skalibrowane na potrzeby niniejszego opracowania wiezby ruchu samochodow osobowych i komunikacji publicznej
stanowig podstawe modelu konkurencyjnego, uwzgledniajgcego zarowno istniejgce preferencie mieszkarncow jak i
moZliwg dynamike zmian ze wzgledu na potencjalnie zwiekszong dostepnosc do komunikacji publiczney.

Uwzglednienie w modelu komunikacyjnym zarowno istniejgcego potencjatu przewozowego, jak i potencjalnego
rozwoju urbanizacyjnego Szczecina (zwfaszcza na obszarze PrawobrzezZa), a takZze moZliwosci przejazdowych i
preferencji komunikacyjnych mieszkaricow pozwoli w sposob obiektywny okreslic uZytecznosc réznych wariantow
rozwojowych Szczeciriskiego Szybkiego Tramwaju.




Dziekuje za uwage



